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[ORDRE DU JOUR

A PROPOS DU PCM
Processus d’élaboration du PCM
Déroulement
A quoi sert la consultation citoyenne ?

PHASE 1 & 2
Rappel : Principaux enjeux et problématiques identifiees

PHASE 3

1/ SCHEMA INTERMODAL & RESEAUX
2/ VOLETS THEMATIQUES

3/ SYNTHESE DU PLAN D’ACTIONS



A PROPOS DU PCM

PROCESSUS D’ELABORATION DU PCM

DEROULEMENT
A QUOI SERT LA CONSULTATION CITOYENNE ?
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| PROCESSUS D’ELABORATION DU PCM

Phase 2

Objectifs

Phase 3
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- Etat des lieux et des enjeux mobilité dans la commune
« Séance de consultation citoyenne dans les villages
« Approbation de la phase 1 par le Comité Technique

 Définition des objectifs du PCM mode par mode
» Approbation de la phase 2 par le Comité Technique

* Présentation des phases 1 et 2 a la population
& la CCATM

« Elaboration des mesures a mettre-en-ceuvre
» Approbation de la phase 3 par le Comité Technique
* Présentation de la phase 3 au Conseil communal

* Présentation de la phase 3 a la population & la CCATM
dans le cadre de ’'Enquéte publigue

* Adoption du PCM par le Conseil communal




[DEROULEMENT ]

Phase 1: Phase 2 : Phase 3 : Plan

Diagnostic Objectifs d'actions Adoption du
PCM par la
Commune

La mise en ceuvre
des actions et
Consultation Consultation Enquéte aménagements peut
citoyenne dela publique & commencer !
population & CCATM 2
CCATM 1

Enquéte publique

Début de I'enquéte Fin de I’enquéte Adoption du PCM ¢
? publique Consultation du projet de PCM publique ¢
17-05-2021 30-6-2021

[en ligne & a la Maison communale]
Envoi des avis sur le projet de PCM
[par mail, par courrier & en main propre]

o ) [ )
\ Y )
Séance

d’information Examen et intégration | Présentation a
18-05-2021 éventuelle des avis  la CCATM




[A QUOI SERT LA CONSULTATION CITOYENNE ? :l

Les avis & remarques énoncés dans le cadre des séances de consultation publique
peuvent étre mobilisés de différentes facons :

- Eléments d’élaboration du PCM
- Plan de circulation
-  Reglements complémentaires élabores
- Nouveaux sens uniques
-  Aménagements
- Etc.
- Eléments d’activation directe
- Casse vitesse consensuel
- Reglement simple consensuel
- Zone de stationnement
- Etc.
- Eléments de rapportage a destination de la Police
— Constats partagés de dangers récurrents dans le temps



PHASES 1 & 2

RAPPEL : PRINCIPAUX ENJEUX & PROBLEMATIQUES IDENTIFIES



ENJEUX : GERER LE TERRITOIRE COMPTE TENU DE L’ATTRACTIVITE DE LA COMMUNE

Atouts Faiblesses
e  Territoire trés o Habitat et commerces s’étendant linéairement
accessible, notamment le long des voiries principales (N243 et N29)
par la route avec nombreux raccordements sur celles-ci
. Proximité de la gare o Une commune « dépendante » de poles
ferroviaire de Gembloux extérieurs
(10 km) e  Déplacements domicile-travail entre Perwez
e Ladensification de et la région de Bruxelles-Capitale, liés a
I'habitat (tendance entre I'absence de dessertes rapides en transports
1995 et 2005) constitue en commun, ayant pour conséquences des
une opportunité pour flux automobiles importants
limiter les déplacements o | a croissance continue de la population va
en voiture si des _ générer plus de pression sur le réseau routier
commerces et services si des mesures ne sont pas prises afin de
sont situes a proximite favoriser les modes de déplacements
alternatifs a la voiture privée
10000 agora o dNutbuteurs s opensirestidf’
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| PROBLEMATIQUES : DEPLACEMENTS PIETONS
| | ; A !

Concertation citoyenne
Déplacements piétons

" Problémes identifiés

| | Réseau viaire

Réseau primaire

Réseau autoroutier
Réseau secondaire
Réseau de liaison locale
Réseau de collecte locale

JIRNNE N

Commune
Bati
Agglomeration
Cours d'eau
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PROBLEMATIQUES : DEPLACEMENTS PIETONS

Village

Voirie ou carrefour

Problémes

Propositions

Ch.de Huy # Ch.de Wavre #

Traversée dangereuse de la chaussée par les piétons (projet

Creation d'un passage piéton (ex: Giratoire ch. de

Trottoir étroit entre la rue de I'Intérieur et la chaussée de Wavre

g R. d'Odenge # R. Trémouroux urbain a proximite) Wavre - Intermarché)
= . Absen heminement piéton entre le vill le chemin o : L
O  |R.de Tourinnes ret;zgmck?rgagnte ement pieton entre le village et le che e Création d'un cheminement piéton
N
q_) z .z z by
= Ch.de Wavre # R.des Marronniers Tra\/_ersee piétonne dangereuse pour accéder a la Ferme du i
g Gasi
. Absence de traversée piétonne entre les arréts de bus sur la ch. . . . R i3
' Ch.de Charleroi . Aménagement de traversées piétonnes sécurisées
4 de Charleroi
] . : Traversée piétonn la ch. harleroi im ibl ri . :
.% 9 |R.de Thorembais # Ch.de Charleroi pigtoissee Esems €t (& Gne® el Tpeeside per s Feu ou giratoire
Q5 - — ; p - :
g = Av Lieutenant Bigourdan Absence de cheminement piéton entre la ch.de Charleroi et la r. ]Aménagement de cheminement piéton pour
5@ ' g de Mellemont accéder aux arréts de bus
e Z -z o5 3
= R Notre-Dame # Ch.de Charleroi giréat\(/)(—:]rssee piétonne de la ch.de Charleroi impossible pour les Feu ou giratoire
Ch.de Charleroi i gr:;?nlli(:]r:rrnlgnﬂace du piéton en créant des
Ch.de Charleroi # R.de la Chapelle Manque d'éclairage de la traversée piétonne Implanter un feu pour sécuriser le passage
i Améliorer la place du piéton en créant des
Ch.de Wavre cheminements
' Trottoir prévu entre la chaussée et le stationnement des futurs |[Aménagement du trottoir entre les futurs
5 commerces commerces et le stationnement
§ Améliorer la place du piéton en créant des
0 , I cheminements
= Ch.de Wavre # Ch.de Charleroi P z — -
£ Lo i : o Sécuriser les déplacements piétons au sein et
o Insécurité pour les piétons au sein du giratoire o
) autour du giratoire
0 Z oz c oz o ~
T N ri heminements piéton r rejoindre | rr . .
= R.Chapelle & la Barre _?ECCU 13 (LS EETE SIS Pl e RO G IS e Création d'un trottoir
S
g i Améliorer la place du piéton en créant des
£  |R.de I'ntérieur cheminements

R.de I'Intérieur#Ch.de Wavre#R.du
Culot

Améliorer la place du piéton en créant des
cheminements

R.du Cochige

Sécurité des cheminements piétons pour rejoindre les arréts
TEC

Création d'un trottoir

R.du Culot

Trottoir étroit devant I'école

Elargissement du trottoir existant devant I'école




| PROBLEMATIQUES . DEPLACEMENTS CYCLISTES
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Concertation citoyenne
Déplacements cyclistes

Problémes identifiés

R

R

Réseau secondaire
Réseau de liaison locale
Réseau de collecte locale




PROBLEMATIQUES : DEPLACEMENTS CYCLISTES

Village Voirie ou carrefour Problemes Propositions

)

% Automobilistes venant des commerces ne [Placement de signalisation rappelant

o cédent pas la priorité aux cyclistes I'obligation de céder la priorité
Sécurité des cyclistes entre le giratoire et |Création de barriéres de protection le long
la r. de Maléves de la piste cyclable

-g Ch.de Wavre Circulation des cyclistes difficiles sur la

"T piste cyclable -

k=

m‘fs Absence de piste cyclable Aménagement en lien avec TST13A

n

g Absence de marquage au sol de la piste

g cyclable (giratoire->ch.de Wavre) Création d'un marquage au sol

2 |R.de I'ntérieur#Ch.de Wavre # R.du Culot [Lisibilité faible des ameénagements

= cyclables

Aménagement en lien avec TST13B

R.des Pucelles

Difficulté de déplacement en modes actifs

du fait de la présence de pavés

Création de trottoir et de piste cyclable en

conservant les paves (ralentisseur)



Atouts

Relief favorable par un terrain quasiment
plat sur 'ensemble du territoire communal

Efforts entrepris mais des continuités
piétonnes et PMR restent encore a mettre
en ceuvre

Présence du RAVeL qui traverse le centre-
ville de Perwez, a proximité d’écoles,
commerces et services

Existence de nombreux chemins de
remembrement qui sont ou peuvent étre
réservés aux modes actifs et / ou véhicules
agricoles

Présence de range-vélos a plusieurs
endroits de la commune

Présence d’un groupe de personnes
passionnées qui travaille avec les autorités
communales pour faire progresser la part
des modes actifs dans la commune

ENJEUX : ENCOURAGER L’USAGE DES MODES ACTIFS
EN DEVELOPPANT LES INFRASTRUCTURES

Faiblesses

Faible utilisation du vélo

Liaisons piétonnes
pourraient étre favorisées
et sécurisées davantage

Chemins réservés (F99c)
non respectés par de
nombreux automobilistes

Pistes cyclables sur les
routes régionales
inadaptées et impraticables
n’encourageant pas l'usage
du vélo

Aménagements existants
discontinus

Signalisation parfois
défaillante (Ex : SUL)

Manque d’intermodalité
vélos — bus : rabattement et
stationnement

WALHAIN

[CHAUMONT-GISTOUX

Données : TEC (2016) | Analyse intermodalité aux arréts TEC réalisée par le GRACQ en Mars 2017

Réalisation : Févier 2017

RAMILLIES

Piste cyclable séparée en mauvals état et
discontinue le long de la N243

EGHEZEE

RAVEL - Ligne 147

Chemin reservé (site propre)
Piste cyclable separée

Piste cyclable marquée
Voie centrale banalisée
Bande cyclable suggerée

SUL

Réseau autoroutier

Réseau routier

Parking vélo aux arréts TEC
Arrét TEC

Agglomération




PROBLEMATIQUES : TRANSPORTS EN COMMUN

Concertation citoyenne
Transports en commun

/. Problémes identifiés

Réseau viaire

Réseau primaire

Réseau autoroutier
Réseau secondaire
Réseau de liaison locale
Réseau de collecte locale

Commune
Bati
Agglomeration
Cours d'eau
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PROBLEMATIQUES : TRANSPORTS EN COMMUN

Village Voirie ou carrefour Probléme Proposition
0
Q
90 @ . .
= Horaire du Proxibus ne permet pas la
= Commune de Perwez ; : -
S 2 correspondance avec les lignes classiques
2 m
o
e
|_

Orbais

Ch.de Huy

Implantation d'un abribus a l'arrét Orbais
Limite, au Nord de la chaussée



ENJEUX : RENFORCER L’ INTERMODALITE

Atouts
e  Offre de transport collectif de type
bus abondante

e  Bonne couverture du territoire par
des arréts de transport en commun

o Liaisons possibles vers les
principaux péles d’attraction

e  Bonne fréquence entre Gembloux
et Perwez

e Arréts les plus fréquentés dotés de
range-vélos de qualité

e  Bonne fréquence du Proxibus,
pouvant cependant étre renforcée
le vendredi apres-midi

Faiblesses

o Faible part modale des
déplacements domicile-travail
(horaires peu adaptés)

e  Fréquence fortement diminuée lors
des congés scolaires et le weekend

e Vitesse commerciale des lignes
négativement impactée par la
congestion automobile

e  Temps de parcours en bus souvent
supérieurs a ceux en voiture

o Manque de connexion entre le
parking de covoiturage et les arréts
TEC (distance et cheminements
piétons impraticables actuellement)

e  Accessibilité mitigée de certains
arréts a I'aide des modes actifs

Entité
Réseau viaire

Agglomeération

Réalisation : fevri

Données : TEC (2016) Montées ay
ier 2017

Lignes TEC
=== Ligne rapide
—— Ligne classique

Ligne locale

ux arréts du 21 au 27 novembre

Fréquentation des arréts (en nombre de montées/semaine)
®  Pasde données
1-50

@
@ -5

75-200

200 - 1250

. Plus de 1250




| PROBLEMATIQUES : DEPLACEMENTS ROUTIERS
) z ‘

Concertation citoyenne
Transport privé général

Problémes identifiés

| | Réseau viaire

Réseau primaire

Réseau autoroutier
Réseau secondaire
Réseau de liaison locale
Réseau de collecte locale

Commune
Bati
Agglomeration

JiNEERN

Cours d'eau
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PROBLEMATIQUES : DEPLACEMENTS ROUTIERS

Village Voirie ou carrefour Problémes Propositions
L9
£ £ 2 .
8 Vitesse élevée Creation d'une zone 30 entre la r. des
N © : i - -
2 = |R.de Thorembais Jardins et la r. d'Opprebais
o 2
T S
= =2 Coussin berlinois inefficace -

Ch.de Huy#Ch.de Wavre#R. d'Odenge#R.
Trémouroux

Risque d'accident pour le mouvement ch.
de Huy ->r. d'Odenge

llot directionnel ou signalisation stop avec
ligne blanche

R.de Maleves

Trafic de fuite en provenance de la ch.de
Charleroi vers la ch.de Wavre

Aménagement dissuasif

R.de Tourinnes

Ameénagements existants ne ralentissent

élevée r. du Ravel

-z plus les voitures i
S AMé t d'un giratoire ou d'
. . o ménagement d'un giratoire ou d'un
o _ . Vitesse de circulation élevée au carrefour 9 : 9
R.de Tourinnes#R.Chapelle a la plateau ralentisseur
Barre#R.Trémouroux . ) o . )
Vitesse de circulation élevée au carrefour |Revoir la zone 30 existante
, Trafic de fuite de la ch. de Charleroi vers , . .
R.Trémouroux Aménagement dissuasif
la ch. de Wavre
) ) o, Signalisation (circulation locale ou sens
N R.du Mont Vitesse de circulation élevée r. du Mont g ( :
% unique) ou création by-pass
o Trafic de transit et vitesse de circulation . )
o R.du Ravel Circulation locale




PROBLEMATIQUES : DEPLACEMENTS ROUTIERS

Village Voirie ou carrefour Problemes Propositions
Ch.de Charleroi Limitation de vitesse de 90km/h jugée trop élevée |Vitesse limitée a 70km/h
Ch.de Charleroi # Av.Lieutenant Bigourdan Ean?er g |tn§§rt|onddes futﬁgotglrl]stc—fs av. Aménagement d'un giratoire
o ieu ena:jn. |gqur Zn -> ch.de = ar er0|0I
= Ch.de Charleroi # R.du Béguinage D{fmg_er Insertion des automobilistes r. du Aménagement d'un giratoire
g’ Béguinage -> ch.de Charleroi
E% R de la Petite Cense T_raflc de,: trapsn (VI et PL) a destination de Perwez, |
” vitesse élevée
i.) R.de Mellemont Vitesse de circulation élevée S_lgnall_s_atlon R"?‘ppe' Slebay TR R el
[%) dispositifs ralentisseurs
2 R.E Masset Vitesse de circulation élevée S_|gnal|_s _atlon R?"ppe' SO SRR L el
e dispositifs ralentisseurs
= . N Difficulté d'insertion au carrefour anticipée en lien |Sens unique ou signalisation "Stop" r. du
o . . o N
|_E REID MESsEt s ROl Presiione avec création salle com Presbytere
Vitesse de circulation élevée dans le virage r. de  |Vitesse limitée a 70km/h r. de Mellemont entre lar.
R.Notre-Dame # R.de Mellemont # Av.Lieutenant |Mellemont ->r. Notre-Dame Notre-Dame et le village
Bigourdan N -
9 llot directionnel considéré dangereux -
Trafic de fuite de la ch.de Charleroi vers la ch. de . . .
- Aménagement dissuasif
Wavre
Ch.de Charleroi#R.du Bois de Buis Carrefour dangereux
= Ch.de Wavre Traverse_e_ del |Io_t dlrgctlonnel par Ie_s i
c automobilistes (giratoire->boulangerie)
@) P . :
= R.Chapelle & la Barre \j\;:]:;fede M eEEEn e CEiEe YRR R E, €2 Aménagement dissuasif
c . . :
T R de la Eerme Trafic de fuite (VI et PL) de la ch. de Charleroi vers Aménagement dissuasif
n la ch. de Wavre
%) : r—— —
'© R.de I'Intérieur IS CISVER 58 EUnel IS CHilts (£ X 1Y Aménagement de dispositifs ralentisseurs
o] Buret et la Ch. de Wavre
GE) R.de I'Intérieur # Ch.de Wavre # R.du Culot Manque de visibilité de la zone 30 -
f_—D R.de I'Intérieur#Ruelle Dinant AN SIS EY) EENTERIELT el e el el Suppression du trottoir traversant
= traversant

R.du Bois de Buis

Vitesse de circulation élevee et trafic de transit (VI |

et PL)

R.du Cochige

Trafic de fuite (VI et PL) de la ch. de Charleroi vers
la ch. de Wavre

Aménagement dissuasif




PROBLEMATIQUES : CHARROI ET POIDS LOURDS

Concertation citoyenne
Transport privé de marchandises

/. Problémes identifiés

Réseau viaire

Réseau primaire

Réseau autoroutier
Réseau secondaire
Réseau de liaison locale
Réseau de collecte locale

Commune
Bati
Agglomeration
Cours d'eau
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[PROBLEMATIQUES : CHARROI ET POIDS LOURDS

Village Voirie ou carrefour Problemes Propositions
ko)
T
=
L9
= O : : L o
T = R.de Thorembais Passage de poids lourds .(+ de 30t) Signalisation de limitation de tonnage
N @ dans les deux sens de circulation (max 5t)
=
o
>
@
c
=

Thorembais-Saint-

Trond

R.de I'Intérieur

Trafic de transit de poids lourds

Limitation de la vitesse des poids
lourds a 30 km/h



Atouts

Réseau viaire complet avec
plusieurs niveaux de voiries

Zones 30 systématiques aux
abords des écoles

Limitation de vitesse a 50 km/h
dans I'ensemble des villages
Parking de covoiturage a proximité
de I'échangeur n°11

Redevance kilométrique : impacts
positifs ?

Faiblesses

Trafic de poids lourds en transit
Congestion automobile

Voiries qui deviennent des by-pass
Carrefours dangereux

Encore trop peu de voiries
équipées pour les cyclistes, voire
trop de voiries dangereuses

Trop de points d’entrée et de sortie
sur les routes N29 et N243

Redevance kilométrique : impacts
négatifs ?

ENJEUX : GERER LE TRAFIC AUTOMOBILE POUR UNE AMELIORATION DE
LA QUALITE DE VIE ET DE LA SECURITE

Con
Rél

inées :  Contributeurs de Opsnétrasthiap
fivsfion : 0212017

A Sécuriser les traversées aux carrefours sur la RN29

<y Gérer le trafic de transit rues du Mont et Sain(-Roch
= == = Contlraindre les by-pass
# “I'ravailler le croisement N243#N972

@— Projets SPW

Projets Commune de Perwez




ENJEUX : AMELIORER LA SITUATION DES ABORDS D’ECOLES ET

IMPULSER DES CHANGEMENTS DE COMPORTEMENT

Atouts

Toutes les écoles sont implantées
dans une zone 30

La présence de trottoirs est
guasiment systématique (leur état
varie selon les écoles)

Dans la plupart des cas, les écoles
possedent des arréts de bus a
proximité

La plupart des établissements
scolaires sont situés au sein de
noyaux urbains et sont donc
accessibles a pied ou a vélo

RAVeL a proximité des écoles a
Perwez

Relief en général favorable pour les
déplacements cyclables

Faiblesses

Difficulté a faire respecter les
zones de dépose minute prévues

L'accessibilité des aménagements
pour les PMR n’est pas garantie

Plusieurs établissements ne
disposent pas d’infrastructures
cyclables de qualité et/ou de
parkings vélo

La voiture est trop sollicitée, méme
pour les courtes distances
(Enquéte scolaire)

La part modale du vélo est trés
faible (Enquéte scolaire)

Les arrivées a I'école sont
concentrées sur une période de
temps assez restreinte (Enquéte
scolaire)

1204

100+

80

60

40+

20+
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[PROBLEMATIQUES . STATIONNEMENT

Village Voirie ou carrefour Problemes Propositions
R.du Mont # Av.Monseigneur Sous-utilisation du dépose-minute |[Aménagement des acces a la
Nameéche du Collége Da Vinci chaussée (ex: giratoire)
A Sous-utilisation du dépose-minute |[Aménagement des acces a la
= R.du Ravel#R.des Marronniers du Collége Da Vinci chaussée (ex: giratoire)
& Sens-unique et stationnement coté
pair entre r. de la Station et r. des
R.Pahaux Stationnement alterné insatisfaisantCharmes
= Difficulte de stationner entre la R. |Aménagement d'une zone de
'(cDTS R.de I'Intérieur de la Brasserie et la Ch. de Wavre |stationnement
0T Ameénagement du giratoire en
jr E R.de l'Intérieur#Ch.de Wavre # Stationnement de véhicules au seinfaméliorant les cheminements des
GEJ = |R.du Culot du giratoire piétons et vélos
E Stationnement des véhicules en
— R.du Culot lien avec I'école Aménagement d'un dépose-minute



ENJEUX : TROUVER UN EQUILIBRE ENTRE DEMANDE DE

STATIONNEMENT AUX HEURES DE POINTE ET CONSOMMATION D’ESPACE

Atouts

Volonté politiqgue de renforcer la
politique de gestion du
stationnement dans le centre-ville
de Perwez

Taux d’occupation globalement
faible a I'échelle du centre-ville de
Perwez mais avec des poches
plus sollicitées que d’autres

Ainsi possibilité de penser a une
réorganisation du stationnement :
organiser du stationnement
longue durée a proximité du
centre-ville sur le site de la gare

Existence d’un parking de
covoiturage de qualité

Faiblesses

o Besoins en stationnement trop
importants dans certains quartiers

e  Réseau viaire parfois étroit qui
impose de stationner a cheval sur
la chaussée ou sur le trottoir

o Besoin de changer les mentalités
sur le stationnement riverain (« se
garer devant sa porte »)

o Dans certains cas,
'aménagement du territoire est
générateur de
dysfonctionnements (ex.
Thorembais-St-Trond-Carrefour)

o Paralysie de I'espace public et
trop grande place accordée a la
voiture

. Zone bleue non contrblée

o Manque d’encadrement du
stationnement a plusieurs endroits
du territoire

% d'occupation

% d'occupation

Trongon 2
Grand Place (Sud)
Rue de Saint-Roch

07:30 08:30 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30
08:30 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 15:30 16:30 17:30 18:30 19:30

@>=4h @2h>4h[ B@<=1h00  libres

Trongon 5
Parking Perwez Gare

07:30 08:30 09:30 10:30 11:30 12:30 13:30 14:30 1530 18:30 17:30 18:30

08:30 09:30 IU.30 1‘!30 I;.SO 13.30 14% WS.J) ‘!6.30 17.30 18.30 19:30

@ventouses @résidents 2 @résidents 1 @>=4h a[2h >4h[ @<= 1h00 libres




PHASE 3
PLAN D’ACTIONS

O/ CONTENU DU PLAN D’ACTIONS

1/ SCHEMA INTERMODAL ET RESEAU
2/ VOLETS THEMATIQUES

3/ SYNTHESE DU PLAN D’ACTIONS
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[0/ CONTENU DU PLAN D’ACTIONS

Type d’actions reprises au plan

Réseau : Définition d’'un réseau de déplacements spécifique
a un mode

Esquisse : Proposition d'aménagement d’espaces publics
Fiches actions : Principe de mise-en-ceuvre d’actions
relatives a la mobilité hors réseau & esquisse

— Organiseées par volets

Sommaire

SCHEMA INTERMODAL & RESEAUX
- Volet piétons & PMR

- Volet cyclable

= Volet transports en commun

= Volet routier

VOLETS THEMATIQUES

= Volet stationnement

= Volet transport de marchandises par la route

- Volet mobilité scolaire

- Volet amélioration de la qualité de vie dans les centres

L’ensemble des
propositions
découlent :

Du diagnhostic &
des séances de
consultation

citoyenne

Des réunions de
travail avec le
Comité
Technique,
regroupant les
acteurs régionaux
de la Mobilité

Du contenu d’un
PCM défini par le
SPW




| O/ CONTENU DU PLAN D’ACTIONS ]

Remarqgue liminaire

L’'un des outils envisageés
dans le cadre de I'étude fut la
voirie de liaison vouée a s ., ..

relier 'autoroute E411 et la 5 Lo i g A0 Jee
ZAE de Perwez. gy b s

Ce projet de voirie répondait

. Rue de tintérjgdur

notamment aux circulations 3 [ e | s
nouvelles liées au projet el Ak
d’étendre la ZAE de maniére Ey Extonsion 24¢ &
conséquente. A :

L’'importance de cette
extension du zoning ayant
eté fortement revue a la
baisse, il a été décidé
d'abandonner la construction
de cette voirie.




1/ SCHEMA INTERMODAL ET RESEAU

VOLET PIETONS & PMR

VOLET CYCLABLE

VOLET TRANSPORTS EN COMMUN
VOLET ROUTIER



SCHEMA : RESEAU PIETON ET PMR STRUCTURANT

Principes
Ameénager/réaménager des itinéraires de
cheminements piétons
Liant entre eux les villages, et les
équipements qu’ils abritent

Raccordant les villages aux arréts de
bus implantés le long de la N29 et de
la N243

Organiser le franchissement des voiries
régionales au niveau des arréts de bus a

N

‘ - L /R ‘
N\ Maleves Sainte-MariSastines” /' i
| ! / N\

I'aide

. De traversées piétonnes suggérées (>
50 km/h)

. De traversées piétonnes sécurisées (<
50 km/h)

Réaliser des diagnostics d’accessibilité
PMR (Atingo ashl) des aménagements

. Au centre-ville de Perwez
. Aux abords des équipements

“ g . -
) A Réseau viaire Réseau piéton existant Réseau piéton proposé

,'A‘ —— Réseau routier Impasse débouchante Impasse débouchante
—— Réseau autoroutier Chemin Chemin
< Transports collectifs —— Trottoir existant === Trottoir/accotement stabilisé & réaliser
® Arrét bus me Chemin reservé existant =@ Chemin reservé proposé
/ () Avec traversée piétonne securisée RAVel - Ligne 147 — Trottoir a ameliorer
] (O Avec traversée piétonne suggérée Aménagement cyclo-piéton



ESQUISSE N°1 : CIRCULATION DES PIETONS ET CYCLISTES CHAUSSEE
DE WAVRE (N243) ET REAMENAGEMENT DE LA RUE DE L’INTERIEUR

& Obijectifs
Ameéliorer et sécuriser la circulation des
modes actifs

" Principes

&/ » Réduire la largeur de la chaussée

%+ Réorganiser et clairement délimiter le
stationnement (+/- 60 pl. existantes)
Créer une continuité piétonne afin
d’améliorer les cheminements piétons
depuis/vers les commerces, les zones de

N

/%
///‘

7 - Vi stationnement et les arréts de bus
CL v « Améliorer la sécurité et I'accessibilité des
[ Speeepion traversées piétonnes
oo » Assurer les continuités cyclables sur les
| - Schlammage rouge N243 et N29
S o A
I:I Oreille de trottoir
;////////? - Stationnement
. 2
¥ (I naton

Voie centrale banalisée

27

N
<

-
///////////,,,

7. 7
iy,

Arbre

NS

Coussin berlinois

N
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Potelet

Barriére



[

ESQUISSE N°2 : ACCESSIBILITE PMR
A/ DE L’EGLISE DE THOREMBAIS-LES-BEGUINES

Objectifs
Permettre I'acces des PMR au
batiment

Contexte
Espace public entourant le batiment
accessible aux PMR

Principes

+ Aménagement d’'une rampe
jouxtant I'escalier existant

* Réduction de la surface dediée
aux espaces verts entourant le
batiment



ESQUISSE N°2 : ACCESSIBILITE PMR

| B/ DE L’ECOLE DE THOREMBAIS-SAINT-TROND ]

g
z’f/ / -I Espace cycliste

Objectifs
*  Permettre 'acces des PMR au batiment et a ses
abords

» Sécuriser les abords des acces au batiment

Principes

Abords — Rue du Culot

» Réduction de la largeur de la chaussée a 5 metres

+  Elargissement du trottoir Est de la rue du Culot

+ Deéplacement vers le Nord de la traversée piétonne
existante afin de sécuriser les déplacements des
éleves lors de la sortie

* Maintien des barrieres le long des trottoirs Ouest et
Est

* Maintien de la largeur du trottoir Ouest a 1,2 métre

A 6‘7 , Accés
C)S" + Option 1 : Aménagement d’'un accés PMR au niveau
b‘)' de l'accés existant ch. de Wavre, a proximité de la

Q@ place de stationnement PMR
4 -‘ * Option 2 : Aménagement d’'une rampe dans la cour
f - //i de I'école

Trottoir partagé (cycliste + piéton)

/ 4 Ecole
Vi - Stationnement
! Espace piéton



1/ SCHEMA INTERMODAL ET RESEAU

VOLET PIETONS & PMR

VOLET CYCLABLE

VOLET TRANSPORTS EN COMMUN
VOLET ROUTIER



SCHEMA : RESEAU CYCLABLE STRUCTURANT - ITINERAIRES

Principes

. Itinéraires cyclables les plus directs
entre les villages, les équipements et les
poles de transport en commun

5 P s
4 P g
" i g
1
B o /\
I? Sainte-Marie ¢
y S
- \

. G ‘ | . Zone de stationnement pour vélos
B N C N | - Arréts de bus les plus fréquentés
4 L par nombre de montees
M W ‘Y - Parking de covoiturage
v pad . Equipements (1,5 places vélo par

100 m2 de surface commerciale / 1
place vélo par 10 éléves d’école
primaire / 2 places vélo par 10
éléves d’école secondaire)

. Borne de rechargement pour VAE
. Pdles d’'attractivités (ZAE, centre

‘ X, \\J}Md , Sportif, etc.)

. Pdles intermodaux (parking de
covoiturage, arréts de bus
PERWEZ Place de la gare, etc.)

Pérking vélo [nombre de places] Réseau cyclable

Arceaux existants Aménagement cyclable existant
Arceaux proposés Aménagement cyclable proposé
Zones de stationnement sécurisées proposées * © ¢ Itinéraires cyclables existants

e » o [tinéraires cyclables proposés
RAVel - Ligne 147




SCHEMA : RESEAU CYCLABLE STRUCTURANT - AMENAGEMENTS ]

Principes

Réameénagement / aménagement des
infrastructures sur le tracé des
itinéraires cyclables

. Aménagement propose sur base de :

ff"\ . La hiérarchie viaire
i/ . Le régime de vitesse
/Y . La largeur de la voirie

4 Voirie dont la largeur ne permet pas
I'aménagement d’infrastructures

cyclables (largeur de < 5m) :
. Si 50 km/h, logo vélo
- Si 30 km/h, rue cyclable

)\

Réseau cyclable existant Réseau cyclable
msss Piste cyclable marquée = == Piste cyclable marquée

=== Chemin reservé (site propre) =« Chemin reservé (site propre)

= Piste cyclable separée ==a Pjste cyclable separée
=== Bande cyclable suggerée == = Bande cyclable suggerée
51 .;\\\\\:B“" s SUL = SUL

" “- —— Voie centrale banalisée ==== Voie centrale banalisée
——— Impasse débouchante -=== Impasse débouchante
—— Chemin === Chemin
RAVel - Ligne 147 Marquage cyclable (logo vélo) si lim. vitesse a 50 km/h

/ v Rue cyclable si lim. vitesse a 30 km/h




ESQUISSE N°3 : SECURISATION DU CARREFOUR N29 — RUE bU COCHIGE —

| RUE DE LA CHAPELLE POUR LES MODES ACTIFS ]

Option 1 | &9 ~ Obijectifs
o - / Sécuriser les déplacements des usagers des modes actifs et
le bon fonctionnement des arréts de bus

Principes

Modes actifs

+ Amélioration du marquage au sol des traversées
piétonnes & cyclables existantes

« Elargissement des oreilles des trottoirs & I'aide d’un
revétement franchissable

» Creation de traversées piétonnes sécurisées et de
bandes cyclables suggérées rue de la Chapelle et rue du

N

\\\\\\\§
iy

s

Cochige
» Creation de traversées cyclables permettant la traversée
de la N29
Arréts de bus
Option 1
. W * Maintien de la localisation actuelle des zones d’'arrét de
Trottoir ™7 e 27 ““ bus (au Nord des rues du Cochige & de la Chapelle)
N o » Intermodalité vélo-bus non-favorisée
Accotement enherbé \f < , E S R Ogtlon 2
& R W T « Déplacement de la zone d’arrét direction Gembloux

» Intermodalité vélo-bus favorisée

» Suppression de 5 places de stationnement

» Limitation du nombre de bus pouvant stationner en
méme temps




ESQUISSE N°4 : SECURISATION DU CARREFOUR N29 — RUE DE COQUIAMONT
POUR LES MODES ACTIFS

Objectifs

Améliorer la sécurité des piétons et cyclistes
traversant la N29 en lien avec le réseau cyclable
Structurant et la présence d’arréts de bus

Principes

* Rénovation du marquage au sol existant pour
favoriser une meilleure visibilité

« Creation de traversées piétonnes suggérées sur
la N29 (vitesse a 90km/h ne permettant pas
d’autres types d’aménagement)

» Creéation de bandes cyclables suggérées rue de
Coquiamont, sur la branche Est du carrefour

* Création d’'un chemin réservé (F99c) dans
continuité de la rue de Coquiamont, sur la
branche Ouest du carrefour

+ Elargissement des oreilles des trottoirs

Accotement enherbé » Signalement de la présence de pistes cyclables

S—— bidirectionnelles par I'ajout d’'un marquage de
couleur rouge au niveau de l'intersection

* Aménagement de trottoirs permettant aux piétons

S —— de rejoindre les arréts de bus depuis la rue de

Coquiamont

s SNy
-

N
N

Espace piéton

N

"%

Z

/////////,,/

=
NN
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Y Qreille de trottoir

sy
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Revétement rouge



1/ SCHEMA INTERMODAL ET RESEAU

VOLET PIETONS & PMR

VOLET CYCLABLE

VOLET TRANSPORTS EN COMMUN
VOLET ROUTIER



SCHEMA : RESEAU DE TRANSPORTS COLLECTIFS

WAS'I'INES Rte d'Opprebais.
g

3 WASTINESVllage
G/

9

/
?;’I{XLEVES@AINTE—.MARIE Chapelle'
S

GLIMES La Grange; "FHOREMBAIS-LS-EEGUINE Thorembist

{THOREMBAIS-LES-BEGUINES Rue du’Chéne

TOREMBAIS LES-BEGUINES Rte de T-L-t BE:EI

N
\ { L N MALEVES-S SAINTE MARIE Rue de I'Eglise, THOREMBAIS LES-BEGUINES Rte de Thor. Ies Béguines

‘ e / / \\\ V /K\

,kMALEVES -SAINTE! MARIE Carrefour
A

e 3
b 5 i \
[ - WASTINES Rte de Perwe})
/ / \ T

\(,‘\I'HOREMBAIS LES-BEGUINES Eglise

TriﬂREMBA[S»LES-BEGUINE§ Route de la Chapelle

/ N TS
/ \ \ORBAIS Rue d"Odenge‘ﬂ 9 >JHOREMBAIS-LES-BEGUINE$~MeIIemant
/ N G2 N/
/ 7 X, -
/ R d [THOREMBAIS-LES-BEGUINES Culina \

/ \ _
7 / | /Y/.ORB;\IS Odenge \

/ ,
0 G ; PNoal \(
/ v 4 s ] HOREMBAIS-LES-BEGUINES Glatigni
/ / ORBAIS Route d'Ortais, ORBAIS Limite 5 9
/ - ) H
N
[

N 2
S b o \
v i
///
/ .
N Al / \ ///
THOREMBAIS-SAINT-TROND chaussee de Wayre 75.§/\ GERWEZ NVEUX/ 7
\”THOREMBAIS SAINT TROND Bonne Espérance /
A / \/ \@PERWEZ Syndicat e
{ ( L RERWEZ Rue des Marronnxers/ SRS
- \ ~ \ / __—CERWEZ Fenue wnmart
) pERWEZCare PERWEZ Route de Noville
" PERWEZ Contr Sportify _ FERWEZ Place:
\ o %
— \ gEERWEZ Rue Creybeck
— PERWEZ Lo Mo, =S
P s =
o \ = o S
- \
K, \ L
Seo X- /_/ - =
o / PERWEZ Fond Saint Roch

\\

PERWEZ Quiétude

Principes

Amélioration de la vitesse commerciale

Bandes d’insertion réservées au giratoire
N243 — N29 pour les bus en provenance de
Gembloux et de Jodoigne

Réaménagement d’arréts

THOREMBAIS-SAINT-TROND Bonne Espérance
déplacement du poteau d’arrét direction Gembloux

ORBAIS Limite : déplacement de I'arrét pour
permettre une correspondance avec les lignes
desservant 'arrét ORBAIS Route d’Orbais

THOREMBAIS-SAINT-TROND Chenidor :
rapprochement des poteaux d’arrét

Création de pbles intermodaux

Placement de parking pour vélos aux arréts
desservis par les réseaux cyclo-piétons
structurants

Agglomérations Arréts Lignes
Equipements e Arrét bus === Ligne rapide
Réseau viaire * Arrét bus deplacé —— Ligne classique
— Priorité bus e Arrét bus supprimé Ligne locale
Réseau autoroutier Ty i i
¥ ; Pole intermodal Réseau cyclo-piéton
Réseau routier

---- Réseau piéton
---- Itinéraires cyclables



FICHE ACTION . ARTICULATION DE L’OFFRE DE TRANSPORTS COLLECTIFS
STRUCTURANTE ET LOCALE

Principe :
Modifier les
horaires de la
ligne Proxibus
(202) afin de
proposer des
temps de
correspondance
compris entre plus
de 3 et moins de
15 minutes avec
les lignes Express
(1/82/E/148)

00:00:00

00:00:00

]

L202 - 1- 1- 82- 82 - E- E- 148 - 148 -
Arrét arrivé | Ottignie | Jodoign | Jodoigne | Jambes | Auderghe | Eghezée | Landen | Gembloux
e s dep. e dep. dep. dep. m dep. dep. dep. dep.
Perwez,
07:13:00 07:15:00 07:25:00 07:15:00
Place
T-les-Beg, | ;2100 | 07:21:00
RtedeTIB | = o
T-StTr, | 07.40:00 07:51:00 07:44:00 07:51:00
Carrefour
Perwez, 07:49:00 07:49:00 07:50:00
Place
Perwez,
07:54:00 08:02:00
Place
T.-les-Bég.,
08:02:00 08:17:00
Rte de TIB
T.-St-Tr.,
08:21:00 08:22:00 08:30:00 | 08:25:00 08:35:00
Carrefour
FeltEs 08:30:00 08:31:00 08:37:00 08:35:00 08:30:00 08:30:00
Place
P, 09:00:00 09:00:00
Place
T.-les-Bég.,
09:08:00 09:17:00
Rte de TIB

correspondance < 15 min., >3 min.

correspondance <3 min.

Arrét Thorembais-Saint-Trond, Carrefour

Arrét Perwez, Place
Arrét Thorembais-les-Beguines, Route de TIB




1/ SCHEMA INTERMODAL ET RESEAU

VOLET PIETONS & PMR

VOLET CYCLABLE

VOLET TRANSPORTS EN COMMUN
VOLET ROUTIER



SCHEMA : HIERARCHIE DU RESEAU ROUTIER

Principe
Adapter la hiérarchie viaire suivant les

propositions formulées dans le cadre des
autres volets du PCM :

Thorembais-les-Béguines >

% . Réseau de collecte et desserte
7N locales
b /) i onse N— Sections de la rue du RAVeL
Lows A S transformées en impasses (pour y
e ey empécher le trafic de transit) intégrées
au réseau de desserte locale
. Réseau arestriction de circulation

Voiries dont il est proposé de réserver
'usage a certaines catégories
d’'usagers (signal F99C - dans le cadre
du développement d’'un réseau
cyclable structurant) intégrées au
réseau a restriction de circulation

B I A s
Réseau de desserte locale
"Donner acces aux habitations et
autres fonctions riveraines"

e &

%,
G

[ Limite communale Hiérarchie viaire proposée
Agglomération . Réseau de desserte locale proposé
Réseau routier Réseau a restriction de circulation proposé

= Réseau autoroutier
Réseau régional
Réseau communal

- Réseau communal a restriction
de circulation



SCHEMA : LIMITATIONS DE VITESSE

\\ /

/ ,

/ \ \

Principe
Adapter les limitations de vitesse en lien avec :

Bati et activités économiques

Voirie communale : révision de la localisation des
panneaux signalant I'entrée dans une
agglomération et limitant la vitesse a 50 km/h

Voirie régionale : adaptation des limitations de
vitesses en lien avec le développement du bati le
long de la N243 et de la N29

Réseaux piétons et cyclables
structurants

Voirie régionale accueillant une section
d’itinéraire cyclable : 70 km/h

Voirie communale accueillant une section
d’itinéraire cyclable : 50 km/h

Chemins réservés (F99C) : 30 km/h
Voirie avec voie centrale banalisée : 70 km/h

Cadre de vie et sécurité aux abords des

écoles
Cf. Schéma : Mobilité scolaire & Schéma : Zones apaisées

Réseaux Limitation de vitesse Limitation de vitesse
- Réseau routier existante proposée
a restriction de circulation =20 m==20
=== [tinéraires cyclables 30 30
— Aménagements cyclo-piétons 50 50
o Ecole - ot
. —90 ===90
+ Poteaux d'arrét de bus — 120 ===120
Cours d'eau

Agglomération
[ Limite communale



ESQUISSE N°5 : AMENAGEMENT DU CARREFOUR N29 — RUE NOTRE-DAME —

AV. LIEUTENANT BIGOURDAN

| Objectifs

Option 2

Ameéliorer la sécurité des usagers de la route :

* Modes actifs : Pacification de la circulation &
continuités cyclo-piétonnes en lien avec les
arréts de bus

* Automobilistes : Amélioration du passage du
charroi agricole & sécurisation de l'insertion av.
Lieutenant Bigourdan — N29

Principes
Carrefour N29 — Av. Lieutenant Bigourdan —rue
Notre-Dame
« Réduction des rayons de giration des véh.
|égers a I'aide d’'un revétement franchissable par
les véh. lourds
+ Aménagement de traversées piétonnes
suggérées a l'aide d’un refuge central entouré
de bandes striées
Av. Lieutenant Bigourdan
* Reéduction de la vitesse a I'aide de coussins
berlinois doubles renforcés par la plantation
d’alignements d’arbres
 Aménagement d’infrastructures cyclables
» Option 1 : Piste cyclable (nécessite un
élargissement de la chaussée)
* Option 2 : Voie centrale banalisée



ESQUISSE N°5 : SECURISATION DU CARREFOUR RUE DE MELLEMONT —
AV. LIEUTENANT BIGOURDAN

Principes

Rue de Mellemont

« Réduction de la largeur de la chaussée dédiée aux
véhicules motorisés

« Aménagement de trottoirs jusqu’a I'arrét de bus et de
quais de part et d’autre de la chaussée

Carrefour av. Lieutenant Bigourdan — rue de Mellemont

« Option 1 : Agrandissement des oreilles de trottoirs,
matérialisées a I'aide d’'un revétement franchissable par
les véhicules lourds

« Option 2 : Création d’'une chicane a hauteur du
carrefour afin de casser la ligne droite et de réduire les
vitesses

Option 1

Option 2

//////

N\

N

o8
S
N

&

%

N
N
N

& \; |:| Oreille de trottoir
>>;j//% Accotement enherbé
b Plantation
W) . Voie centrale banalisée
(A:EI Arbre




ESQUISSE N°5 : GESTION DES VITESSES RUE DE MELLEMONT

Principes _ _ _ Exemples (Glimes, Incourt)
En complément de la création d’'une zone 30 a Thorembais-Les-Béguines : T

« Ameénagement de zones de stationnement en chicane dans la section de
voirie comprise entre I'entrée de I'agglomération et I'entrée de la zone 30
« Largeur de la chaussée réduite a 4 m obligeant les véhicules a
s’arréter pour céder le passage aux veéhicules venant en sens inverse
« Chicanes espacées de min. 20 métres afin de permettre la circulation
des bus
« Zones de stationnement matérialisées a I'aide de marquage et de
potelets souples pour ne pas entraver la circulation du charroi
agricole

« Création d’une piste cyclable suggérée assurant la continuité du réseau
cyclable

" S e a2\ VA . L
n“ - .. ' ' ‘/“—v { D

tntﬁ_ﬁé?} = i
leone ¥ U : £ Agglomeération

Entrée




ESQUISSE N°6 : REAMENAGEMENT DU CARREFOUR N243 — RUE

D’ODENGE — RUE TREMOUROUX

S\
-

N

AN

&
N
N

24

2
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%

N
<

NS

N

o

e

SN
xS

Objectif
Ameéliorer la sécurité des traversées des usagers des modes
actifs & celle des manceuvres des véhicules motorisés

Principes

Option 1

. Déplacement des panneaux signalant I'entrée dans
I'agglomération, le long de la N243

. Déplacement de I'arrét de bus ORBAIS Limite, en
prévision de la construction du terrain de hockey

. Création de bandes cyclables suggérées rue
Trémouroux et rue d’Odenge

. Aménagement de passages piétons et d’'une traversée
cyclable

. Elargissement des oreilles des trottoirs a l'aide d’un
revétement franchissable par les véhicules agricoles

. Extension et réaménagement des trottoirs

Option 2

Option 1 avec bande centrale neutralisée dans la section
nord-ouest de la N243

Trottoir Quai bus

Espace piéton Oreille de trottoir

Accotement enherbé Trottoir partagé (cycliste + piéton)

Espace cycliste Revétement rouge



ESQUISSE N°7 : AMENAGEMENT DU CARREFOUR DIT « DE MAJOIE »

Option 1 N FJ Objectifs
% . F . Augmenter la sécurité de la clientéle TEC

. Améliorer la sécurité en facilitant le tourne a
gauche et en créant des cheminements et
traversées pour les piétons

Principes
Option 1 : Elargissement de la chaussée

. Aménagement de trottoirs et de traversées
piétonnes vers et depuis les arréts TEC

. Réduction des rayons de giration a 'aide
d’'un revétement franchissable par les
véhicules agricoles

. Création d’un ilot central sur la N29
permettant de :

Ralentir la vitesse de circulation

Faciliter les manceuvres de tourne a
gauche

Sécuriser une traversée des piétons
réalisée en deux temps

NS
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N
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Espace piéton Quai bus
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Schlammage rouge \ Arbre
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ESQUISSE N°7 : AMENAGEMENT DU CARREFOUR DIT « DE MAJOIE »

Option 2 — Variante A

Principes
Option 2 : Régulation par feux

Micro régulation :

. Véhicules motorisés : détecteurs rue de
Thorembais et rue du Béguinage
. Piétons : boutons-poussoirs.

Aménagement de trottoirs et de traversées
piétonnes en lien avec les arréts TEC

Réduction des rayons de giration par un
élargissement des oreilles de trottoirs
réduisant la longueur des traversées
piétonnes

Variante A

Aménagement des zones d’arréts de bus
en semi-encoche :

. Permettant d’élargir la zone d’attente
. Nécessitant I'interruption de la piste cyclable
Variante B Option 2 - Variante B

Maintien des
zones d’arréts
de bus
existantes en
encoche



ESQUISSE N°8 : GESTION DU CARREFOUR N29 — RUE buU Bols DE
Buis

Objectif
oo Ameéliorer la sécurité et les conditions de circulation au carrefour

Réseau de collecte locale
Réseau de desserte locale

Réseau & restriction de circulation Optlons
Option 1 : Limitation du trafic rue du Bois de Buis

. Branche A, réduction de la circulation a un seul sens (SUL)
entre la rue de la Station et la chaussée de Charleroi
. Branche C, réduction de l'intensité des flux sortants en

contraignant l'itinéraire entre le carrefour et Grand-Leez

> Modification des itinéraires entre la chaussée de Charleroi,
Sart-lez-Walhain et Grand-Leez

Option 2 : Modification des aménagements du carrefour et
renforcement de sa visibilité

. Transformation des bandes centrales de tourne-a-gauche
(N29) en bande centrale neutralisée
. Remplacement des marquages de la bande centrale

neutralisée (N29) par des flots franchissables avec zone
refuge a I'attention des modes actifs

. Ajout de marques d’alerte transversales (N29)

. Signalisation de la présence des cyclistes a I'aide d’'un
revétement rouge sur les pistes cyclables a hauteur de la
traversée du carrefour

. Aménagements des abords du carrefour afin de signaler la
présence de voiries transversales




2/ VOLETS THEMATIQUES

. VOLET STATIONNEMENT

. VOLET TRANSPORT DE MARCHANDISES PAR LA ROUTE

. VOLET MOBILITE SCOLAIRE

. VOLET AMELIORATION DE LA QUALITE DE VIE DANS LES CENTRES



SCHEMA : STATIONNEMENT A L’ECHELLE DU CENTRE-VILLE

Principes
. Stationnement en voirie

Extension de la zone bleue (excepté riverains)
existante : avenue Jacobs (section sud) / rue du
Marché / rue Renard / rue de Brabant (section
nord) / Grand-Place / rue de I'Hétel de Ville

. Stationnement hors voirie

Parking Grand-Place : Zone bleue limitée a 1h, de
9h a 18h (y compris pour les riverains)

Parking Centre : Stationnement réservé aux
usagers des transports collectifs, sauf les jours de
marché

Parking Place de la Gare :
. Zone bleue limitée a 1 h dans la partie sud
. Zone verte dans la partie nord
. Besoins along termes
Parking Warichet : Zone verte

. Stationnement PMR

Cf. Guide de bonnes pratiques pour 'aménagement
de cheminements piétons accessibles a tous
Stationnement hors voirie Stationnement en voirie
|2 Parking courte durée existant == Zone de stationnement courte durée existante

P Parking courte durée proposé ===Zone de stationnement courte durée proposée
[2J Parking longue durée existant === Zone de stationnement courte durée

P Parking longue durée proposé excepte riverains proposée
[2 Parking relais existant 1Zone de covoiturage existante
P Parking relais proposé === Zone de covoiturage proposée

== Zone de stationnement longue durée existante
=== Zone de stationnement longue durée proposée




ESQUISSE N°9 : GESTION DU STATIONNEMENT RUE PAHAUX

Provoston, TS LAY » M L.
E‘ApZoneBO “ y NZ? ‘ \y \v =~ d ” Objectlfs

~ sescecrcusin Nl XL IR NG - T « Rationaliser le stationnement des riverains
VAL ‘ -« Garantir la sécurité des déplacements des usagers des
modes actifs

Principes

Circulation

Modification des sens de circulation existants :

« Sens unique dans la section centrale de la rue Pahaux

» Inversion du sens unique dans la section sud de la rue du
Warichet et double sens dans la section nord

Option 1 — Court terme R Ameénagement

Eﬁo:sgﬁ;n_q;/ R 2 + Option1
{!ﬁ::i:::ii‘.’i:i &y ! * Maintien de 'aménagement de voirie existant
* Limitation de la vitesse de circulation a 30 km/h

(zone 30) compte tenu de I'étroitesse des trottoirs

« Délimitation d’'une dizaine d’emplacements de
stationnement au maximum afin de garantir la
circulation des services de secours

 Option2

« Création d’'une zone de rencontre (limitation de la
vitesse de circulation a 20 km/h)

 Réameénagement de la voirie de facade a facade
sans trottoirs délimités

« Deélimitation de 45 emplacements de stationnement



2/ VOLETS THEMATIQUES

. VOLET STATIONNEMENT

. VOLET TRANSPORT DE MARCHANDISES PAR LA ROUTE

. VOLET MOBILITE SCOLAIRE

. VOLET AMELIORATION DE LA QUALITE DE VIE DANS LES CENTRES



SCHEMA : ITINERAIRES POUR LE TRANSPORT DE MARCHANDISES ET
EQUIPEMENTS ]

Principe
Itinéraires
. De transit : Limités aux voiries
soumises a la taxe kilométrique
. De desserte : A destination
Des ZAE Préolia & Béolia
Du centre-ville de Perwez et de
Thorembais-Saint-Trond
Signalisation
Signaux d’interdiction de circulation des
véhicules lourds excepté circulation locale
(véhicules agricoles) et bus
Rue de l'Intérieur / Rue du Bois de Buis
Rue de Thorembais / Rue Notre-Dame
Rue de la Ferme / Rue du Cochige
Rue du Parc / Rue du Béguinage
Rue Chapelle a la Barre

Stationnement

Réservé aux livraisons a prévoir a Perwez et
Thorembais-Saint-Trond

Itinéraire & réseau routier i ;
E T ; Zone d'Activités Economiques
Itinéraire de desserte propose “J ) q
~ Itinéraire de transit proposé Cours d'eau
=== Réseau routier soumis a redevande kilométrique Agglomération

— Réseau routier non soumis a redevance kilométrique [ Limite communale




2/ VOLETS THEMATIQUES

. VOLET STATIONNEMENT

. VOLET TRANSPORT DE MARCHANDISES PAR LA ROUTE

. VOLET MOBILITE SCOLAIRE

. VOLET AMELIORATION DE LA QUALITE DE VIE DANS LES CENTRES



SCHEMA : ZONES DE SECURITE SCOLAIRE ET STATIONNEMENT

Sainte-Marie

N

Mateves

Orbais

@

® A

[

Principes
. Zone 30

Thorembais-Saint-Trond & Orbais : Extension
jusqu'aux arréts de bus proches

Maléves : Liaison des zones existantes
Thorembais-Saint-Trond, Thorembais-les-

Béguines, Orbais et Perwez : Agrandissement au-
dela des carrefours situés a proximité

. Zone de dépose

Collége Da Vinci (2) : réaménagement de la zone
existante rue du Mont et aménagement d’un trottoir
la liant & I'établissement

Ecole communale de Thorembais-Saint-Trond
(7) : aménagement d’'une zone rue du Culot

. Abords

Ecole communale de Thorembais-les-Béguines
(6) : cf. Esquisse n°12

Ecole communale de Thorembais-Saint-Trond
(7) : cf. Esquisse n°2

Ehxin i —

O Aménagement proposé 1 Ecole communale de Perwez
Aménagement non-proposé 2 College Da Vinci
Poteaux d'arrét TEC 3 Ecole Jean-Paul Il "Les Qisillons"

— ¥ 4 Ecole Jean-Paul Il "Les Papillons"
Localisation proposee 5 Ecole Jean-Paul Il "Les Aubépines"
Localisation existante 6 Ecole communale "Les P'tits Futes"

Réseau modes doux Zone de sécurité scolaire 7 Ecole communale "La Farandole"
. 8 Ecole communale "Les Apprentis sages"
Chemins & sentiers Zone 30 ex'Stant_e 9 Ma petite ecole de Maleves
Itinéraires Zone 30 proposee 1

0 Ecole communale "Croque la Vie"



2/ VOLETS THEMATIQUES

. VOLET STATIONNEMENT

. VOLET TRANSPORT DE MARCHANDISES PAR LA ROUTE

. VOLET MOBILITE SCOLAIRE

. VOLET AMELIORATION DE LA QUALITE DE VIE DANS LES CENTRES



SCHEMA : ZONES APAISEES

Principes
. Limitation de vitesse

Zone 20 résidentielle :
Rue Pahaux - cf. esquisse n°9

Zone 30 : rue de la Petite Cense, en lien
avec le réseau cyclable structurant

. Plans de circulation destinés a limiter
le trafic de fuite :
» Rue du Bois de Buis
» Rue de I'Intérieur — cf. Esquisse n°11

. Dispositifs physiques de régulation
de vitesse :

. Rue de Mellemont et rue E. Masset -
cf. Esquisse n°5

. Rue de Thorembais

Zones apaisées Hierarchie viaire

== Zone 30 existante (hors F99C) = Réseau autoroutier
=== Zone 20 résidentielle proposée === Réseau primaire
=== Zone 30 proposée (hors F99C) === Réseau secondaire

111 Dispositif de ralentissemen = Réseau de liaison locale
de vitesse a créer ou améliorer Réseau de collecte locale
o Ecole Réseau de desserte locale
Cours d'eau Réseau a restriction de circulation

Agglomération
[ Limite communale
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ESQUISSE N°10 : REAMENAGEMENT DE LA SECTION RUE DE LA CHAPELLE A
LA BARRE, ENTRE LA RUE TILLEUL SAMBREE ET LA RUE TREMOUROUX ]

jectifs

Encourager I'usage des modes actifs
par 'aménagement d’infrastructures
adaptées

Sécuriser les déplacements des
piétons et cyclistes en régulant la
vitesse des véhicules motorisés

ncipes

Pose d’'un marquage coloré au sol
au niveau de la salle des fétes « Le
Kibboutz »

Création d’un flot franchissable au
carrefour entre rue Chapelle a la
Barre et rue Trémouroux
Réaménagement des traversees
piétonnes en renforcant leur visibilité
Prolongement des trottoirs existants
jusqu’a la salle « Le Kibboutz »
Elargissement des oreilles de trottoir
et réduction des rayons de giration a
I'aide d’'un revétement franchissable
Marquage de bandes cyclables
suggérées rue Chapelle a la Barre et
rue Trémouroux



ESQUISSE N°11 : GESTION DU TRAFIC DE FUITE RUE DE L’INTERIEUR

Aménagements

Il Plateau proposé
[ Plateau existant
Hiérarchie viaire

o Réseau autoroutier

| == Réseau primaire

==== Réseau secondaire

1 Réseau de liaison locale
Reéseau de collecte locale
Réseau de desserte locale

Réseau a restriction de circulation | **
Sens selon lequel il est interdit de .

= circuler

—

Objectif
Dissuader le trafic de fuite rue de I'Intérieur et
rue de la Chapelle a Thorembais

Principes

Restriction du trafic de fuite

» Allongement de l'itinéraire entre la chaussée
de Charleroi (N29) et la chaussée de Wavre
(N243)

» Placement de signaux interdisant le
passage des poids lourds (excepté usage
agricole)

Limitation des vitesses de circulation

Au sein de la section de la rue de I'Intérieur
entre la rue du Buret et la rue de la Brasserie,
ameénagement d’un plateau ralentisseur a
'intersection entre la ruelle Dinant et la rue de
I'Intérieur



ESQUISSE N°12 : GESTION DE LA CIRCULATION AUX CARREFOURS DE
THOREMBAIS-LES-BEGUINES

Objectifs Principes

* Améliorer le respect des vitesses au carrefour rue du Acces aux equipements
Béguinage — rue de Mellemont — rue de Longpré « Complexe sportif

* Reéguler la circulation aux carrefours en lien avec les * Entrée et sortie via la rue du
équipements (complexe sportif et salle de réception « La Preshytére
Petite Cense ») » Obligation de marquer I'arrét et de

céder le passage au carrefour rue du
Presbytére — rue de Masset
« Salle de réception

HamEbplisT. » Entrée via la rue du Presbytere et

= Réseau autoroutier ) . .

= Réseau primaire sortie via la rue de la Petite Cense

== Réseau secondaire . . . . N

—— Réseau de liaison locale * Restriction de la circulation a un seul
Réseau de collecte locale .
Reéseau de desserte locale sens rue de la Petite Cense (SUL)
R e decredzin - pégulation des vitesses

—, Sensselon lequellestinteraite | o EXtension de la zone 30 existante rue du
Presbytére, rue de Longpré et rue de la

Petite Cense

+ Option 1 — Court terme : Renforcement de
la géométrie du carrefour rue du
Béguinage - rue de Mellemont - rue de
Longpré par le placement de dispositifs
verticaux au niveau des oreilles de trottoir

* Option 2 — Long terme : Aménagement
d’'un plateau renforgant le respect des
limitations de vitesse et la présence de
I'école
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SYNTHESE DES ACTIONS LIEES AU SCHEMA INTERMODAL & AUX RESEAUX

Mesure

SCHEMA INTERMODAL ET RESEAU

Schéma : Réseau piéton et PMR structurant ***

Esquisse n°1 : Circulation des piétons et cyclistes chaussée de Wawe (N243) et réaménagement de la rue
de l'Intérieur *

Esquisse n°2 : Accessibilité PMR de I'Eglise de Thorembais-les-Béguines et de 'Ecole de Thorembais-Saint-
Trond *

Schéma : Réseau cyclable structurant ***

Esquisse n°3 : Sécurisation du carrefour N29 — Rue du Cochige — rue de la Chapelle pour les modes actifs *
Esquisse n°4 : Sécurisation du carrefour N29 — Rue de Coquiamont pour les modes actifs *
Fiche action : Promotion des \élos a assistance électrique (VAE)

Schéma : Réseau de transports collectifs
Fiche action : Articulation de I'offre de transports collectifs structurante et locale : correspondances entre la
ligne Proxibus et les lignes Express

Schéma : Hiérarchie du réseau routier

Schéma : Limitation de Vitesse

Esquisse n°5 : Sécurisation du carrefour rue de Mellemont — avenue Lieutenant Bigourdan & Gestion des
\itesses rue de Mellemont & Aménagement du carrefour N29 — rue Notre-Dame — avenue Lieutenant
Bigourdan *

Esquisse n°6 : Réaménagement du carrefour N243 — rue d’'Odenge — rue Trémouroux *

Esquisse n°7 : Aménagement du carrefour dit « de Majoie » *

Esquisse n°8 : Profil et gestion du carrefour N29 — Rue du Bois de Buis

* Co0t estimé d'une intervention ponctuelle. Les couts d'aménagement des arréts de bus étant repris dans l'estimation budgétaire relative au réseau de transports collectifs, ils ne sont pas inclus a celles
** Dans le cadre d'une réfection de woirie de fagcade a fagade, le prix moyen au m? de woirie est compris entre 80 et 250 euros suivant la qualité des matériaux a mettre en ceuvre

*** Colt estimé sur base d'un prix de référence [€/m] et de la longueur des aménagements proposés

Estimation budgetaire HTVA****

Hors égouttage & hors éclairage
Hors acquisition du foncier

Environ 1485900 €
Environ 463800 €

Environ 28700 € / 29300 €

Environ 1043200 €
Environ 92400 €
Environ 23800 €

Non chiffré
Environ 51000 € / 72000 €

Non chiffré

Non chiffré
Non chiffré

Environ 84000 € / 94000 €
Environ 37000 € / 42000 €

Environ 58000 € / 67000 €
Non chiffré

Temporalité
[} ()

IS E 5
=9 g2
L85 ==
gw £33
32 >
o o =
o =

moyen

[ moyen
[

[court| moyen

[ moyen

Perwez

SPW routes
SPW modes doux

X
X
X

X
X
X

x

SRWT/TEC

X
X
X

Police
Gracq/ProVélo

Acteurs

ATINGO
autres partenaires

X

Voirie
()
T 2
c ®©
> <
==
E
o
8§
X X
X X
X
X X
X
X
X X
X
X X
X X
X
X X
X

*xxx Sj plusieurs variantes d'aménagement sont proposées, l'estimation budgétaire reprend le colt d'aménagement le plus bas et le colt daménagement le plus élevé. Le détail du codt par variante est

repris au sein de la fiche correspondante



SYNTHESE DES ACTIONS LIEES AU SCHEMA INTERMODAL & AUX RESEAUX

Temporalité Acteurs
x (%]
Estimation budgetaire HTVA**** ) o ) 3 £ < [
. o E~ E4 2g°g 2,8 g
Mesure Hors égouttage & hors éclairage 52 3¢ s = 8 °o® & c
Hors acquisition du foncier = g Z g s 2 g E = a z % E
Sy oY G = g o E o
22 28 oz Ea&®>*38«<, E
(@] s n v e e (&)
o O =
n ]
VOLETS THEMATIQUES
Schéma : Stationnement a I'échelle du centre-iille Non chiffré [courtl moyen  x X X
Esquisse n°9 : Gestion du stationnement rue Pahaux ** Environ 100 € / 666000 € [court! moyen  x X %
Schéma : Itinéraires pour le transport de marchandises et équipements Non chiffré [court X X X X X
Schéma : Zones de sécurité scolaire et stationnement Non chiffré [celitl moyen x  «x X X X X X
Fiche action : Centrale de mobilité Non chiffré - moyen X X X
Fiche action : Senices de mobilité Non chiffré [ moyen X
Fiche action : Information aux citoyens Non chiffré [court moyen  x X X X
Schéma : Zones apaisées Non chiffré [colirt! moyen  x X X

Esquisse n°10 : Réaménagement de la section rue de la Chapelle a la Barre, entre la rue Tilleul Sambrée et
la rue Trémouroux *

Esquisse n°11 : Gestion du trafic de fuite rue de I'Intérieur Non chiffré [court. X X X
Esquisse n°12 : Gestion de la circulation aux carrefours de Thorembais-les-Béguines Non chiffré - moyen X X X

* Colt estimé d'une intervention ponctuelle. Les couts d'aménagement des arréts de bus étant repris dans I'estimation budgétaire relative au réseau de transports collectifs, ils ne sont pas inclus a celles
** Dans le cadre d'une réfection de woirie de fagcade a fagade, le prix moyen au m? de woirie est compris entre 80 et 250 euros suivant la qualité des matériaux a mettre en ceuvre

*** Colt estimé sur base d'un prix de référence [€/m] et de la longueur des aménagements proposés

Environ 47300 € . X X X

=+ Sj plusieurs variantes d'aménagement sont proposées, I'estimation budgétaire reprend le colt daménagement le plus bas et le colt d'aménagement le plus élevé. Le détail du codt par variante est
repris au sein de la fiche correspondante
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